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Verkeersbesluit centrum Geldermalsen 



Gemeente G«ld«rmalMn 


betreffende verkeersmaatregelen op de Rijksstraatweg, Dominee R. Lomanlaan, Herman Kuijkstraat, 
Geldersestraat, Marktplein, Achter het Veer, Kostverlorenkade, Rijnstraat en Lingeplein. 

1. Aanleiding 

Als gevolg van de herinrichting in en rond het centrum van de Rijksstraatweg wegvak Emmalaan tot 
en met de Kostverlorenkade (inclusief aansluitende wegen) is sprake van een gewijzigde verkeerssitu¬ 
atie. Aanpassing van een aantal verkeerstekens is noodzakelijk om het gebruik van de weg aan te laten 
sluiten bij de nieuwe verkeerssituatie. 

2. Motivering 

De verkeersmaatregelen in dit verkeersbesluit kunnen strekken tot: 

• het verzekeren van de veiligheid op de weg, verder te noemen "verkeersveiligheid"; 

• het beschermen van de weggebruikers en passagiers, verder te noemen "bescherming verkeersdeel¬ 
nemers"; 

• het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer, verder te noemen "vrijheid van het 
verkeer"; 

• het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan; verder te noemen 
"bruikbaarheid van de weg"; 

• het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade alsmede de 
gevolgen voor het milieu, bedoeld in de Wet milieubeheer, verder te noemen "beperken van overlast"; 

• het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van de 
functie van objecten of gebieden, verder te noemen "functie" of "verblijfskarakter'.' 

Aan de op de volgende locaties toe te passen verkeersmaatregelen liggen steeds een of meer van bo¬ 
venstaande in artikel 2, eerste en tweede lid van de Wegenverkeersweg 1994 opgenomen doelstellingen 
ten grondslag. 

Kruising Riiksstraatweq - Emmalaan en Dominee R. Lomanlaan: 

1) Ter hoogte van de kruising Rijksstraatweg met de Emmalaan wordt veelvuldig door voetgangers 
en fietsers overgestoken. Door het verhogen van het kruispunt en de oversteek met een plateau, 
alsmede het realiseren van brede middengeleiders wordt de rijsnelheid ter hoogte van de oversteek 
beperkt en de veiligheid en oversteekbaarheid verbeterd. Gezien de beperking van de snelheid 
en het beperkte aantal afslaande verkeersbewegingen van/naar de Emmalaan zijn de verkeerslichten 
uit oogpunt van regeling van het gemotoriseerde verkeer overbodig. Gezien de hoge verkeersin¬ 
tensiteiten op de Rijksstraatweg blijft het voor voetgangers, met name kwetsbare verkeersdeelne¬ 
mers waaronder ouderen en kinderen, echter moeilijk om veilig en zelfstandig over te kunnen 
steken. Uit oogpunt van de verkeersveiligheid, bescherming verkeersdeelnemers en de vrijheid 
van het verkeer (goede oversteekbaarheid voetgangers) is toepassing van een voetgangersover- 
steekplaats (zebra), alsmede een verplichte passeerrichting op de nieuwe middengeleider gewenst. 

2) Volgens de principes van Duurzaam Veilig dienen grote verschillen in snelheid voorkomen te 
worden. Dit is de reden dat bromfietsers binnen de bebouwde kom gebruik dienen te maken van 
de rijbaan van het gemotoriseerd verkeer. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming 
verkeersdeelnemers is het daarom gewenst bromfietsers te weren van het fietspad tussen de 
kruising Rijksstraatweg - Emmalaan en de Prins Bernhardlaan en het verplicht bromfietspad te 
wijzigen in een verplicht fietspad. 

3) De Dominee R. Lomanlaan ligt parallel aan de Rijksstraatweg en sluit aan op de kruising met de 
Emmalaan. Verkeer uit zuidelijke richting op de Dominee R. Lomanlaan heeft bij het oprijden van 
de kruising slecht zicht op afslaand verkeer vanuit zuidelijke richting vanaf de Rijksstraatweg. 
Daarbij moet het voor het oprijden tevens rekening houden met verkeer komend vanuit de Em¬ 
malaan en/of verkeer uit Dominee R. Lomanlaan aan de overzijde van de Emmalaan. Tevens kan 
de doorgang belemmerd worden voor verkeer dat vanaf de Rijksstraatweg de Dominee R. Loman¬ 
laan in wil rijden. Uit oogpunt van verkeersveiligheid, bescherming verkeersdeelnemers en de 
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vrijheid van het verkeer is het daarom gewenst om éénrichtingsweg in zuidelijke richting in te 
stellen met uitzondering van fietsers waarmee deze complexe verkeerssituatie kan worden weg¬ 
genomen. De omrijdafstand voor een enkele omwonende is zeer beperkt en weegt niet op tegen 
de verkeersveiligheid en gewenste doorstroming op de kruising. Om de rijbaan voor fietsers in 
de tegengestelde richting vrij te houden is het tevens gewenst in de tegengestelde richting van 
de weg een fietsstrook aan te brengen. 

Kruising Riiksstraatweq - Herman Kuiikstraat: 

1) Door het toepassen van zogenaamde Fiets Opstel Plaatsen (FOP's) en een zogenaamde voorstart 
(eerder groen voor fietsers) kunnen fietsers zich vóór het autoverkeer opstellen en veilig vóór het 
autoverkeer vertrekken en afslaan. Uit oogpunt van verkeersveiligheid, bescherming verkeersdeel¬ 
nemers en de vrijheid van het verkeer is het gewenst fietsers een eigen stopstreep vóór het auto¬ 
verkeer te geven. 

2) Om fietsers die zich aan de linkerzijde van de rijbaan in de Fiets Opstel Plaatsen opstellen te be¬ 
schermen tegen tegemoetkomend verkeer worden op alle takken van de kruising middengeleiders 
toegepast. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeersdeelnemers dienen be¬ 
stuurders verplicht te worden de middengeleider aan de rechterzijde te passeren; 

3) Als gevolg van het toepassen van FOP's en middengeleiders is het op de Herman Kuijkstraat 
tussen de Rijksstraatweg en 't Hooghuis aan de noordzijde van de weg niet meer mogelijk om 
een fietsstrook toe te passen. De bestaande fietsstrook had slechts een verkeersgeleidende functie 
en bood gezien de overrijdbare onderbroken streep geen extra veiligheid of scheiding voor het 
fietsverkeer. Tevens wordt het verbod om te parkeren op fietsstroken met fietssymbool reeds 
door de aanwezige parkeerverbodszone opgevangen en is parkeren vóór de entree van de par- 
keerverbodzone als gevolg van de middengeleider niet toegestaan. Uit oogpunt van de vrijheid 
van het verkeer is het dan ook gewenst om de fietsstrook tussen de kruising Herman Kuijkstraat 

- Rijksstraatweg en het pand Rijksstraatweg 56A op te heffen. 

Herman Kuiikstraat weqvak Riiksstraatweq - Geldersestraat 

1) In verband met de smalle rijbaan op de Herman Kuijkstraat is aan twee zijden van de weg een 
parkeerverbod van kracht. Deze sluit nagenoeg aan op de parkeerverbodzone in de Geldersestraat. 
Door het opnemen van de Herman Kuijkstraat binnen de parkeerverbodzone vanaf de kruising 
met de Geldersestraat ontstaat een éénduidige toepassing van de parkeerverboden waardoor 
verwarring en overbodige bebording kan worden voorkomen. Uit oogpunt van de vrijheid van 
het verkeer is het gewenst de Herman Kuijkstraat inclusief de kruising met de Geldersestraat in 
de parkeerverbodzone op te nemen. 

2) Als gevolg van het eerder vastgestelde verkeersbesluit tot instellen van een 30 km/uur zone op 
de Herman Kuijkstraat is het volgens de Uitvoeringsvoorschriften BABW niet meer toegestaan 
een voorrangskruispunt toe te passen. Een voorrangsregeling leidt veelal tot een verhoging van 
de rijsnelheid. Uit oogpunt van verkeersveiligheid dient de voorrangskruising Herman Kuijkstraat 

- Geldersestraat daarom opgeheven te worden zodat sprake wordt van een gelijkwaardige kruising. 
De ter hoogte van de kruising gelegen voetgangersoversteekplaats (zebra) vormt een belangrijke 
voetgangersrelatie met een groot aantal oversteekbewegingen tussen de Geldersestraat en de 
Koninginnelaan en het aanwezige parkeerterrein. Met het bieden van één centraal gelegen voet¬ 
gangersoversteekplaats (zebra) ook voor kwetsbare voetgangers zoals kinderen, ouderen en/of 
visueel gehandicapten een veilige oversteeklocatie geboden. 

Riiksstraatweq weqvak Herman Kuiikstraat - Kostverlorenkade 

1) Doorgaand vrachtverkeer en autobussen veroorzaken hinder en kunnen tevens tot lange wacht¬ 
rijen bij de verkeerslichten op het kruispunt met de Herman Kuijkstraat leiden. Hierdoor wordt 
enerzijds het karakter van het verblijfsgebied aangetast en anderzijds veroorzaken zware voertuigen 
een extra bijdrage aan het lokale knelpunt van luchtkwaliteit. Doorgaand vrachtverkeer en auto¬ 
bussen dienen dan ook zo veel mogelijk geweerd te worden en gebruik te maken van de hiervoor 
bestemde 50 en 80 km/uur gebiedsontsluitingswegen. Deze zijn onder andere de Provincialeweg 
Oost (N327), Randweg, Rijnstraat/ Kostverlorenkade en de Rijksstraatweg ten noorden van het 
centrum. Voor een goed functioneren van het centrum is uitsluitend verkeer dat in het centrum 
moet laden/lossen of passagiers wil laten in/uitstappen toegestaan. Uit oogpunt van het beperken 
van overlast dient de bestaande geslotenverklaring voor vrachtverkeer uitgebreid te worden tot 
een geslotenverklaring voor vrachtverkeer en autobussen met uitzondering van direct laden/lossen 
alsmede in/uitstappen van passagiers op het wegvak. 

2) Hoewel landbouwvoertuigen (= motorvoertuigen die niet sneller kunnen of mogen rijden dan 25 
km/uur) een beperkte snelheid hebben, kunnen zij door hun massa, omvang in lengte of breedte 
en eventuele werktuigen binnen het 30 km/uur verblijfsgebied tot hinder, overlast en zelfs onvei¬ 
lige situaties leiden. Uit oogpunt van verkeersveiligheid, bescherming passagiers en beperken 
van overlast wordt een geslotenverklaring voor landbouwvoertuigen ingesteld. Omdat de Provin¬ 
cialeweg Oost (N327) buiten de bebouwde kom niet voor landbouwvoertuigen toegankelijk is, zal 
dit verbod ingaan op het moment dat een alternatieve route geschikt gemaakt is voor alle land¬ 
bouwvoertuigen. 
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3) Als gevolg van de nieuwe inrichting van de Rijksstraatweg in het centrum komen de middenge- 
leiders bij de oversteek ter hoogte van de Geldersestraat te vervallen. Uit oogpunt van vrijheid 
van het verkeer wordt de verplichte passeerrichting (en middengeleiders) binnen de 30 km/uur 
zone opgeheven. 

4) Als gevolg van het eerder vastgestelde verkeersbesluit tot instellen van een 30 km/uur zone op 
de Rijksstraatweg in het centrum is sprake van een erftoegangsweg welke primair een verblijfs- 
functie heeft voor lokaal verkeer. Dit betekent tevens dat de bestemming bereikbaar moet zijn 
voor bijvoorbeeld direct laden/lossen of het in/uitstappen van mensen. Binnen verblijfsgebieden 
is het geen probleem om even op een stilstaand voertuig te moeten wachten of tegemoetkomend 
verkeer even te laten passeren. Het parkeren op de rijbaan op dit wegvak zou gezien de duur en 
de mogelijkheid van meerdere geparkeerde voertuigen tot hinder en aantasting van het verblijfs- 
karakter en/of onveilige situaties kunnen leiden. Uit oogpunt van de vrijheid van het verkeer kan 
het verbod om stil te staan worden opgeheven. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en het beperken 
van overlast is het gewenst in plaats hiervan een parkeerverbodzone in te stellen. 

5) Als gevolg van het eerder vastgestelde verkeersbesluit tot instellen van een 30 km/uur zone op 
de Rijksstraatweg in het centrum en de inrichting van de weg is het in principe binnen het ver- 
blijfsgebied overal mogelijk veilig over te steken en zijn binnen 30 km/uur zones in principe geen 
speciale oversteekvoorzieningen vereist. Gezien de belangrijke voetgangersrelatie en het grote 
aantal oversteekbewegingen tussen de Geldersestraat en het Marktplein wordt met het bieden 
van één centraal gelegen voetgangersoversteekplaats (zebra) ook voor kwetsbare voetgangers 
zoals kinderen, ouderen en/of visueel gehandicapten een veilige oversteeklocatie geboden. Ter 
hoogte van de rotonde bij Achter 't Veer en de Kostverlorenkade loopt de belangrijkste voetgan¬ 
gersrelatie vanaf het parkeerterrein Kostverlorenkade via de aangebrachte 'rode loper' richting 
de Geldersestraat en de daar gelegen voetgangersoversteekplaats. Daarnaast wordt een veilige 
vormgeving van een voetgangersoversteekplaats ter hoogte van de rotonde als gevolg van de 
beperkte ruimte en aanwezige opvangfietspaden bemoeilijkt. Uit oogpunt van verkeersveiligheid 
en bescherming verkeersdeelnemers wordt de voetgangersoversteekplaats (zebra) ter hoogte 
van Achter 't Veer opgeheven. 

Martkplein en Geldersestraat 

1) Het Marktplein en de Geldersestraat zijn beide autoluwe winkel- en verblijfsgebieden die in 
hoofdzaak voor voetgangers bestemd zijn. Op het Marktplein staan bij de toegangen hiervoor 
borden voetpad. Op de Geldersestraat is een geslotenverklaring voor voertuigen van kracht 
waarbij (brom)fietsers op een onderbord geboden wordt af te stappen. In beide straten is middels 
onderborden aangegeven op welke tijdstippen en onder welke condities laden/lossen is toegestaan, 
welke sterk verschillen. Omdat beide straten dezelfde winkel- en verblijfsfunctie voor voetgangers 
hebben met beide dezelfde behoefte voor laden/lossen, is het gewenst om één regime voor beide 
wegen toe te passen. Laden en lossen is met name bestemd voor winkeliers en eventuele bezoekers 
die grote goederen willen afhalen. Om overlast voor omwonenden zoveel mogelijk tegen te gaan 
wordt laden/lossen in principe beperkt van 2 uur vóór opening tot 1 uur na sluitingstijd. De 
koopavond en zaterdag zijn qua winkelbezoekers de drukste momenten waarop laden/lossen 
ongewenst is. Dat wil zeggen dat zowel op het Marktplein als de Geldersestraat direct laden/lossen 
voor iedereen wordt toegestaan op maandag t/m vrijdag van 7:00 tot 18:00 uur. Op andere tijd¬ 
stippen kan gebruik gemaakt worden van de laad/loshaven op de Rijksstraatweg. Voor winkeliers 
kan het om bepaalde redenen, zoals bijvoorbeeld het legen van de kas na koopavond en zaterdag, 
gewenst zijn toch buiten de laad/lostijden met de auto toegang te kunnen krijgen tot de winkel. 
Gezien deze belangen kan aan winkeliers voor andere tijdstippen een ontheffing verleend worden, 
waaraan specifieke voorwaarden zijn verbonden. Het aantal voetgangers op het Marktplein en in 
de Geldersestraat is buiten winkeltijden zodanig beperkt dat fietsen in die periodes veilig mogelijk 
is. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en beschermen verkeersdeelenemers is het gewenst om 
de huidige bebording te vervangen en het Marktplein en de Geldersestraat aan te wijzen als 
voetpad. Uit oogpunt de vrijheid van verkeer is laden/lossen toegestaan op maandag t/m vrijdag 
van 7:00 tot 18:00 uur en is fietsen buiten winkelopeningstijden toegestaan. Als gevolg van een 
eerder vastgesteld verkeersbesluit is op het Marktplein uit oogpunt van de bruikbaarheid van de 
weg alleen laden/lossen met voertuigen met een maximale lengte van 12 meter toegestaan. 

2) De uitgang van het Marktplein aan de Rijksstraatweg is voorzien van verwijderbare palen. In 
verband met de breedte van de uitgang in combinatie met de draaicirkels van voertuigen en het 
voorkomen van onnodige uitstoot ter hoogte van de kruising van de Rijksstraatweg met de H. 
Kuijkstraat is het gewenst dat voertuigen linksaf richting de rotonde Kostverlorenkade/Achter 't 
Veer weg rijdt. Uit oogpunt van de bruikbaarheid van de weg en het voorkomen van overlast 
dient een verplichte rijrichting (linksaf) te worden ingesteld. Op de Geldersestraat is reeds een 
verplichte rijrichting van kracht. 


Kruising Riiksstraatwea - Achter 't Veer / Kostverlorenkade 

1) Voorheen was Achter 't Veer op de Rijksstraatweg aangesloten als voorrangskruising, welke op 
Achter 't Veer tevens ondersteund werd door uitritblokken (dubbele situatie). Tevens was de 
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Rijksstraatweg op de Kostverlorenkade aangesloten als T-kruising waarbij voorrang verleend 
moest worden aan bestuurders op de kruisende (voorrangs)weg. Uit onderzoek blijkt dat rotondes 
door beperking van de snelheid en het beperkte aantal conflictrichtingen per aansluiting veel 
veiliger zijn. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeersdeelnemers zijn beide 
kruising gereconstrueerd tot één voorrangsrotonde (verleen voorrang aan bestuurders op de ro¬ 
tonde), waarmee de oude voorrangskruisingen komen te vervallen. 

2) Bestuurders op de rotonde dienen de rotonde in de juiste richting te berijden. Gezien de niet 
centrale ligging van de rotonde voor fietsers van de Kostverlorenkade richting Achter 't Veer en 
de Rijksstraatweg zullen fietsers echter geneigd zijn in tegengestelde richting te fietsen. Op de 
aansluiting van de Kostverlorenkade en zuidelijke aansluiting van de Rijksstraatweg zijn daarom 
fietspaden in twee richtingen gerealiseerd. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming 
verkeersdeelnemers wordt op de rotonde een verplichte rijrichting rechtsom ingesteld met uitzon¬ 
dering van fietsers op de aansluiting van de Kostverlorenkade en de zuidelijke aansluiting van de 
Rijksstraatweg. 

3) Bestaande fietspaden worden aangesloten op de nieuwe voorrangsrotonde, waarbij de fietspaden 
conform de landelijke richtlijnen voor rotondes binnen de bebouwde kom op maximaal 5 meter 
van de rijbaan op de rotonde gelegen zijn. De fietspaden zijn daarmee onderdeel van dezelfde 
weg op de rotonde. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeersdeelnemers 
dienen bestuurders voorrang te verlenen aan fietsers op de fietspaden op de rotonde. 

4) Om conflicten tussen fietsers onderling op de aansluitingen van de één- en tweerichtingen fiets¬ 
paden te voorkomen en een vrije afstroom vanaf de rotonde te garanderen is het gewenst de 
voorrang op deze fietskruisingingen te regelen. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming 
verkeersdeelnemers dienen fietsers voorrang te verlenen aan fietsers op de kruisende tweerich¬ 
tingen fietspaden. Dit wordt aangegeven met haaientanden. 

5) Gezien de aanwezige fietsstructuur rond de rotonde is het ongewenst als fietsers vanaf Achter 't 
Veer via de op/afrit voor het auto- en vrachtverkeer verkeerd de rotonde oprijden. Conflictsituaties 
tussen fietsers en (vracht)auto's en/of het in tegengestelde richting fietsen op de rotonde moet 
voorkomen worden. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeersdeelnemers is 
het gewenst om op de op/afrit tussen Achter 't Veer en de rotonde een geslotenverklaring voor 
fietsers in te stellen. 

Achter 't Veer 

1) Als gevolg van de nieuwe aansluiting van Achter 't Veer op de Rijksstraatweg/Kostverlorenkade 
is het parkeerterrein gedeeltelijk heringericht. Hiermee dienen twee algemene gehandicaptenpar¬ 
keerplaatsen verplaatst te worden. Uit oogpunt van de vrijheid van het verkeer worden twee ge- 
handicaptenparkeer-plaatsen opgeheven en twee nieuwe gehandicaptenparkeerplaatsen zo dicht 
mogelijk bij de ingang van de supermarkt ingesteld (in het vlakke gedeelte van het P-terrein). 

2) Als gevolg van de herinrichting van een gedeelte van het parkeerterrein op Achter 't Veer komt 
de doorgang voor laad/losverkeer en fietsers (geslotenverklaring voor alle motorvoertuigen uit¬ 
gezonderd laden/lossen) te vervallen. Door verruiming van bochtstralen op Achter 't Veer c.q. de 
Kerkweg kan voor de aanwezige winkels volstaan worden met een doodlopende laad/losstraat. 
Om onnodige conflicten tussen fietsers en laad/losverkeer en in/uit-manoeuvrerende parkeerders 
te voorkomen wordt in plaats van de oorspronkelijke gemengde rijbaan voor fietsers en 
laad/losverkeer een vrijliggend tweerichtingenfietspad aangelegd dat aansluit op de rotonde met 
de Rijksstraatweg/Kostverlorenkade. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeers¬ 
deelnemers is het gewenst om de rijbaan met geslotenverklaring voor alle motorvoertuigen op 
te heffen en een verplicht tweerichting fietspad in te stellen. 

Kostverlorenkade en Rijnstraat 

1) Voor het realiseren van een fietsenstalling en een goede ruimtelijke inpassing komt het kleine 
parkeerterreintje aan de zuidzijde van de Kostverlorenkade te vervallen. Uit oogpunt van de vrijheid 
van het verkeer wordt de aanwezige gehandicaptenparkeerplaats op kenteken verplaatst naar 
Achter 't Veer. 

2) Als gevolg van het verdwijnen van het kleine parkeerterrein aan de zuidzijde van de Kostverloren¬ 
kade is het niet meer mogelijk om te keren, maar wordt voor het parallelweggetje een gescheiden 
in/uitgang gerealiseerd. Uit oogpunt van de verkeersveiligheid, bescherming verkeersdeelnemers 
en de vrijheid van het verkeer wordt een éénrichtingsweg ingesteld. 

3) Het voetpad vanaf het parkeerterrein richting de voetgangersoversteekplaats (zebra) wordt met 
klinkers als brede 'rode loper' ingericht met ter hoogte van de parkeerplaats een oprit ten behoeve 
van mindervaliden of ouderen die gebruik maken van een rollator of scootmobiel. Om te voorkomen 
dat overig verkeer gebruik maakt van de oprit en 'rode loper' dient de status als voetpad benadrukt 
worden. Uit oogpunt van veiligheid en bescherming verkeersdeelnemers wordt hier met bebording 
een voetpad ingesteld; 

4) Het aantal parkeerplaatsen op het parkeerterrein aan de noordzijde van de Kostverlorenkade 
wordt uitgebreid. Uit oogpunt van de vrijheid van het verkeer worden direct naast het voetpad 
richting de voetgangersoversteekplaats (zebra) twee gehandicaptenparkeerplaasten ingesteld. 
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Door het aansluiten van het parkeerterrein aan de Linge met een uitritconstructie kan de voor- 
rangskruising (aangegeven middels haaientanden) op de Kostverlorenkade komen te vervallen. 
Het parkeerterrein is een ondergeschikte aansluiting welke volgens de richtlijnen van het Duurzaam 
Veilig en het CROW bij voorkeur middels een uitritconstructie wordt vormgegeven. Uit oogpunt 
van de veiligheid is het gewenst de voorrangskruising op te heffen en te vervangen door een 
uitritconstructie. 

Het Lingeplein had voorheen een dubbele aansluiting op de Rijnstraat. Gezien de functie van de 
Rijnstraat als gebiedsontsluitende weg dient uit oogpunt van Duurzaam Veilig het aantal kruisingen 
(potentiële conflictpunten) beperkt te worden. Erftoegangswegen dienen daarbij als voorkeur 
middels een uitritconstructie aangesloten te worden welke tevens als poortconstructie tot de 30 
km/uur zone dient. Uit oogpunt van verkeersveiligheid en bescherming verkeersdeelnemers is 
het daarom gewenst om de voorrangskruising te vervangen door een uitritconstructie en de 
tweede aansluiting (uitrit) op te heffen. 

Kerkstraat weqvak H. Kuiikstraat - Achter 't Veer 

1) In verband met de markt en de op/afbouw van de marktkramen op de Kerkstraat kan de weg niet 
gebruikt worden door het openbaar verkeer. Wel moeten marktkooplui voor de op/afbouw met 
hun voertuig bij hun kraam kunnen komen. Om de op/afbouw van de markt mogelijk te maken 
dient uit oogpunt van de verkeersveiligheid, bescherming verkeersdeelnemers en het beperken 
van overlast op de Kerkstraat een geslotenverklaring te worden ingesteld van donderdag 18:00 
uur tot vrijdag 16:00 uur, met uitzondering van marktvoertuigen. Om verwarring zoveel mogelijk 
te voorkomen kan een klapbord worden toegepast. 

2) In verband met de markt en de op/afbouw van de marktkramen op de Kerkstraat kunnen ook de 
parkeervakken aan de Kerkweg niet gebruikt worden. Om de op/afbouw van de markt mogelijk 
te maken dient uit oogpunt van de vrijheid van het verkeer en het beperken van overlast op de 
Kerkstraat het gebruik van de parkeervakken te worden beperkt middels borden parkeergelegen¬ 
heid, uitgezonderd van donderdag 18:00 uur tot vrijdag 16:00 uur. 

In de bestaande jurisprudentie is tevens de hoofdregel geformuleerd (KB van 26 okt. 1990, AB 1991, 
437) dat het treffen van verkeersmaatregelen als een normaal maatschappelijke ontwikkeling beschouwd 
dient te worden, waarvan de nadelige gevolgen (zoals het omrijden, het niet meer kunnen volgen van 
een bepaalde route die van oudsher wordt gereden, tijdelijke beknotting van de vrijheid om gebruik te 
maken van de openbare wegen, hogere benzinekosten e.d.) voor rekening van betrokkenen behoren 
te blijven. 

Als uitzondering op deze regel formuleert de Kroon het uitgangspunt dat zich feiten of omstandigheden 
kunnen voordoen, waardoor een individueel belang ten gevolge van een maatregel zodanig zwaar 
wordt, dat het uit de maatregel voortvloeiende nadeel, bij handhaving van het besluit, niet ten laste 
van betrokkenen kan blijven. 

3. Juridische grondslag 
•Vereiste verkeersbesluit 

Op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet 1994 moet een verkeersbesluit worden 
genomen voor de plaatsing of verwijdering van de in artikel 12 van het Besluit administratieve bepalingen 
inzake het wegverkeer genoemde verkeerstekens, alsmede voor onderborden voor zover daardoor een 
gebod of verbod ontstaat of wordt gewijzigd. Voor maatregelen op of aan de weg tot wijziging van de 
inrichting van de weg of tot het aanbrengen of verwijderen van voorzieningen ter regeling van het 
verkeer, indien de maatregelen leiden tot een beperking of uitbreiding van het aantal categorieën 
weggebruikers 

dat van een weg of weggedeelte gebruik kan maken, moet een verkeersbesluit worden genomen op 
grond van het bepaalde in artikel 15, tweede lid, van de Wegenverkeerswet 1994. 

•Bevoegdheid 

Op grond van artikel 18, eerste lid onder d, van de Wegenverkeerswet 1994 en het Mandaatbesluit 
Geldermalsen 2013 van Burgemeester en Wethouders (23 april 2013) is het afdelingshoofd Ruimtelijk 
Beheer bevoegd dit verkeersbesluit te nemen. 

4. Overleg 

Overeenkomstig artikel 24 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer heeft 
overleg plaatsgevonden met de verkeersadviseur van politie-eenheid Oost Nederland, district Gelderland- 
Zuid. Hij bracht hierover een positief advies uit. 



5) 


6 ) 
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Belangenafweging 

Gedurende de planvorming voor de herinrichting van het centrum heeft de gemeente voor de verschil¬ 
lende belanghebbenden (bewoners, winkeliers, etc) informatieavonden georganiseerd. Hierbij zijn geen 
belangen kenbaar gemaakt welke strijdig zijn met de bij de nieuwe inrichting van het centrum behorende 
verkeersmaatregelen. 

5. Bekendmaking Dit besluit wordt op 2 april 2015 bekendgemaakt in de Staatscourant. Daarnaast 
wordt een mededeling geplaatst in het Nieuwsblad Geldermalsen. 


6. BESLUIT 

Het college van burgemeester en wethouders besluit om op grond van vorenstaande overwegingen 
het volgende verkeersbesluit te nemen, inhoudende: 

la) Het instellen van een voetgangersoversteekplaats (zebra) op de Rijksstraatweg ter hoogte van de 
Emmalaan middels het aanbrengen van markering en borden L2; 

lb) Het instellen van een gebod voor bestuurders om de nieuwe middengeleider op de kruising Rijks¬ 
straatweg - Emmalaan aan de rechterzijde te passeren, middels plaatsing van borden D2 en voorzien 
van een gele koker; 

1)Het verplicht bromfietspad tussen de kruising Rijksstraatweg - Emmalaan en de Prins Bernhardlaan 
te wijzigen in een verplicht fietspad door het plaatsen van borden Gil en G12; 

3a) Het instellen van een éénrichtingsweg op de Dominee R. Lomanlaan vanaf de Emmalaan in de 
richting van en tot de Regentessestraat middels plaatsing van borden C2 en C3 met onderborden "uit¬ 
gezonderd (brom)fietsers"; 

3b) Het instellen van een fietsstrook op de Dominee R. Lomanlaan in tegengestelde richting middels 
het aanbrengen van een onderbroken (1-1) streep en fietssymbolen; 

1) Het realiseren van aparte fiets opstel plaatsen op de kruising Rijksstraatweg - H. Kuijkstraat door 
vóór de stopstreep voor het gemotoriseerd verkeer een eigen stopstreep voor fietsers aan te 
brengen; 

2) Het instellen van een gebod voor bestuurders om de middengeleiders op de kruising Rijksstraatweg 
- Herman Kuijkstraat aan de rechterzijde te passeren, middels plaatsing van borden D2 en voorzien 
van een gele koker; 

3) Het opheffen van de fietsstrook gelegen aan de noorzijde van de Herman Kuijkstraat tussen de 
Rijksstraatweg en pand Rijksstraatweg 56A; 

4) Het uitbreiden van de parkeerverbodzone op de Geldersestraat met de Herman Kuijkstraat vanaf 
de kruising met de Geldersestraat tot aan de Rijksstraatweg door het verwijderen van de borden 
El en het (ver)plaatsen van zoneborden El (begin zone & einde zone); 

5) Het opheffen van de voorrangskruising Geldersestraat met de Herman Kuijkstraat door het ver¬ 
wijderen van de borden B4, B5 en B6 en bijbehorende haaientanden; 

6) Het uitbreiden van de geslotenverklaring voor vrachtverkeer door het instellen van een gesloten¬ 
verklaring voor vrachtverkeer en autobussen op de Rijksstraatweg tussen de Herman Kuijkstraat 
en de Kostverlorenkade door het vervangen van de borden C7 door borden C7b met onderbord 

"uitgezonderd * " 1 ; 

7) Het instellen van een geslotenverklaring voor landbouwvoertuigen (motorvoertuigen die niet 
sneller kunnen of mogen rijden dan 25 km/uur) op de Rijksstraatweg tussen de Herman Kuijkstraat 
en de Kostverlorenkade middels plaatsing van borden C8 en deze maatregel in te laten gaan direct 
na het aanpassen van een alternatieve route voor gebruik door alle landbouwvoertuigen; 

8) Het opheffen van de verplichte passeerrichting (en middengeleiders) op de Rijksstraatweg ter 
hoogte van de Geldersestraat door het verwijderen van borden D2 en bijbehorende gele koker; 

9) Het opheffen van het verbod stil te staan aan beide zijden van de weg door het verwijderen van 
borden E2 en het instellen van een parkeerverbodzone op de Rijksstraatweg tussen de Herman 
Kuijkstraat en de rotonde met Achter 't Veer/Kostverlorenkade door het plaatsen van zoneborden 
El (begin zone & einde zone); 

10) Het opheffen van de voetgangersoversteekplaats (zebra) op de Rijksstraatweg ter hoogte van 
Achter 't Veer door het verwijderen van de borden L2 en markering; 

14a) Het wijzigen van de tijden en voorwaarden waarop laden en lossen op het Marktplein is toegestaan, 
door het onder bord G7 plaatsen van een nieuw onderbord ter hoogte van 't Hooghuis "toegestaan * 
ma t/m vr van 7h-18h met voertuigen van max. 12m lang + ontheffinghouders/fietsen buiten winkeltijden 
toegestaan" alsmede onderborden "toegestaan ontheffinghouders + fietsen buiten winkeltijden" ter 
hoogte van de Rijksstraatweg en toegang Geldersestraat vanaf parkeerterrein aan de Badweg; 

14b) Het wijzigen van de geslotenverklaring in een voetpad op de Geldersestraat en het wijzigen van 
de tijden en voorwaarden waarop laden en lossen is toegestaan, middels het plaatsen van borden G7 
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met ter hoogte van de Geldersestraat een onderbord "toegestaan * ma t/m vr van 7h-18h + ontheffing- 
houders /fietsen buiten winkeltijden toegestaan" alsmede een onderbord ter hoogte van de Rijksstraat¬ 
weg "toegestaan ontheffinghouders + fietsen buiten winkeltijden"; 

1) Het instellen van een verplichte rijrichting (linksaf) vanaf het Marktplein richting de Rijksstraatweg 
rotonde Kostverlorenkade/Achter 't Veer; 

2) Het opheffen van de voorrangskruisingen op de Rijksstraatweg met Achter 't Veer en Kostverlo- 
renkade door het verwijderen van borden B4, B5 en B6 en het instellen van voorrang op de rotonde 
door het plaatsen van borden B6; 

3) Het instellen van een verplichte rijrichting rechtsom op de rotonde middels het plaatsen van 
borden Dl met uitzondering van fietsers op de aansluiting Kostverlorenkade en de zuidelijke 
aansluiting van de Rijksstraatweg door aan de borden B6 onderborden fietsverkeer in twee rich¬ 
tingen toe te voegen; 

4) Het instellen van voorrang voor fietsers op de rotonde middels het toevoegen aan borden B6 van 
onderborden kruisend fietsverkeer; 

5) Het instellen van een voorrangskruising op fietspaden waarbij fietsers voorrang verlenen aan 
fietsers op de kruisende tweerichting fietspad middels het plaatsen van solitaire haaientanden; 

6) Het instellen van een geslotenverklaring voor fietsers op de op/afrit tussen Achter 't Veer en de 
rotonde middels het plaatsen van borden C14; 

7) Het verplaatsen van twee gehandicaptenparkeerplaatsen op Achter 't Veer; 

8) Het opheffen van de geslotenverklaring voor alle motorvoertuigen en het instellen van een verplicht 
(tweerichting) fietspad op Achter 't Veer; 

9) Het verplaatsen van de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken van het zuidelijk gelegen par¬ 
keerterrein op de Kostverlorenkade naar Achter 't Veer; 

10) Het instellen van een éénrichtingsweg op de zuidelijk gelegen parallelweg van de Kostverlorenkade; 

11) Het instellen van een voetpad op het parkeerterrein Kostverlorenkade op het pad richting de 
voetgangersoversteekplaats (zebra) op de rotonde, middels het plaatsen van borden G7; 

12) Het instellen van twee gehandicaptenparkeerplaatsen op het noordelijk gelegen parkeerterrein 
van de Kostverlorenkade aan weerszijde van het voetpad; 

13) Het opheffen van de voorrangskruising op de Kostverlorenkade ter hoogte van de in/uitgang van 
het parkeerterrein aan de Linge, door de haaientanden te vervangen door een uitritconstructie; 

14) Het opheffen van de voorrangskruising op de Rijnstraat ter hoogte van het Lingeplein middels 
het vevangen van haaientanden en borden B4 t/m B6 door een uitritconstructie en het opheffen 
van de oostelijke aansluiting (voormalige uitrit) van het Lingeplein; 

15) Het instellen van een geslotenverklaring op de Kerkweg tussen Kerkweg nr. 47b en Achter 't Veer 
middels het plaatsen van een (klap)bord Cl met onderbord "do 18h - vrij 16h / uitgezonderd 
marktvoertuigen"; 

16) Het beperken van het gebruik van de parkeergelegenheden aan de Kerkstraat tussen Kerkweg nr. 
47b en Achter 't Veer middels het plaatsen van borden E4 met onderbord "uitgezonderd do 18h 
-vrij 16h i.v.m. markt'.' 

Bovenstaande conform de bij dit besluit behorende tekening en bijlage 1 van het Regelement Verkeers¬ 
regels en Verkeerstekens 1990 (RVV 1990). 

Geldermalsen, 24 maart 2015 

Hoogachtend, 

Burgemeester en wethouders van Geldermalsen, 
namens dezen, 

B.R. Kramer 

Hoofd afdeling Ruimtelijk beheer 


MEDEDELINGEN 
In werking tredina 

Het genomen besluit treedt in werking na de bekendmaking ervan. 

F: bezwaar_zienswijze<1-2>.rtf Bezwaar 

Belanghebbenden hebben de mogelijkheid tegen (een deel van) dit besluit binnen 6 weken na de ver- 
zenddatum daarvan, een bezwaarschrift in te dienen bij burgemeester en wethouders van Geldermalsen, 
Postbus 112, 4190 CC Geldermalsen, tel. (0345) 58 66 11. Bij verzending van het bezwaarschrift per post 
moet u het voor het einde van deze termijn ter post bezorgen (bepalend daarbij is de datum van de 
poststempel); het is dan bovendien noodzakelijk dat het niet later dan een week na afloop van de termijn 
is ontvangen. 
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Het bezwaarschrift moet worden ondertekend en moet tenminste bevatten: 

a. de naam en het adres van de indiener; 

b. de dagtekening; 

c. een omschrijving van het besluit waartegen het bezwaarschrift is gericht; 

d. een duidelijke omschrijving van uw bezwaar (wat is het bezwaar en waarom). 

Tijdens de bezwaarschriftprocedure geldt in principe de genomen beslissing. Het kan zijn dat deze be¬ 
slissing naar uw mening intussen onherstelbare of onevenredige gevolgen voor u heeft. U kunt dan 
tijdens de bezwaarschriftenprocedure om een voorlopige voorziening vragen bij de voorzieningenrechter. 
Sector Bestuursrecht, Postbus 9030, 6800 EM Arnhem, tel. (026) 359 20 00. Dit betekent dat een speciale 
regeling kan worden getroffen voor de periode dat het bezwaarschrift nog in behandeling is. 

Aan het indienen van een bezwaarschrift zijn geen kosten verbonden. Als u een voorlopige voorziening 
vraagt, moet u griffierecht betalen. 


Afschriften 

1. R. van Westerop, Politie-eenheid Oost Nederland, district Gelderland-Zuid 

2. R. Dul, Politie-eenheid Oost Nederland, district Gelderland-Zuid / Team De Waarden / Locatie 
Geldermalsen 

3. J. van der Wal 
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